Dritte Rohre fiir das Nadelohr Bareggtunnel
Abklirungen und gegenwdirtiger Stand

Von Giovanni Gottardi*

Die Mitte der achtziger Jahre erstellten Verkehrsprognosen haben sich eingestellt: Auf der
Autobahn Bern—Ziirich (N 1) kommt es vor dem Bareggtunnel in Spitzenzeiten regelmissig
zu Staubildung. Die Ausweitung der Tunnelkapazitiiten ist unausweichlich. Der Kanton Aar-
gau hat sie zusammen mit dem Bund eingeleitet. . .

In den niichsten Jahren ist mit einer weiteren
Zunahme der Staustunden zu rechnen. Im Raum
Baden vereinigen sich die Verkehrsstréme aus
Basel und Bern, die sich nach wenigen Kilo-
metern im Limmattal wieder Richtung St. Gallen
und Ziirich trennen. Im Bareggtunnel verengen
sich die Fahrbahnen zudem von drei auf zwei
Spuren; gleich nach dem Tunnel stehen wieder
drei Fahrspuren zur Verfiigung. Die gebiindelten
nationalen und regionalen Verkehrsachsen mit
rekordhohen Tagesbelastungen von mehr als
96 000 Motorfahrzeugen fithren hier in ein Nadel-
ohr. Extrem kurze Fahrzeugabstinde — bedingt
durch Spurreduktion und Autobahneinfahrt — er-
moglichen zwar eine kurzfristige Uberschreitung
der Autobahnkapazitit. Dadurch nimmt aber die
- Unfallgefahr und damit das Staurisiko massiv zu.
Bei Stausituationen versucht ein Teil des Ver-
kehrs, in angrenzende Gemeinden auszuweichen.

Abhilfe durch Verkehrskonzept

Die Region hat die aufkommenden Probleme,

friihzeitig erkannt und vor rund zehn Jahren ein
umfassendes Verkehrskonzept ausgearbeitet mit

Was bisher geschah
19. Januar 1994: Der Aargauer Regierungsrat

stimmt dem Ergebnis der Zweckmissigkeitsprii-
fung (Ausbau dritte Rohre) zu.

14. Juni 1994: Der Aargauer Grosse Rat folgt
dem Antrag des Regierungsrates grossmehrheitlich.

11. Juli 1994: Das Eidgendssische Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartement (EVED) erhilt
den Auftrag zum Bau der dritten Rohre.

18. Oktober 1995: Der Bundesrat beschliesst
den Bau der dritten Réhre am Baregg.

7. November 1995: Der Kanton Aargau wird
“vom Bundesrat mit der Erstellung des Ausfiih-
rungsprojektes beauftragt.

N

Wie geht es weiter?

— Die Priqualifikation von Ingenieurunternehmen
fiir die Grossprojekte «Tunnelbau» und «Elek-
tromechanische Einrichtungen» ist abgeschlos-
sen.

~ Zurzeit laufen die Vorbereitungen fiir die Ein-
holung von Offerten fiir alle Ingenieurarbeiten.

~ Der Termin fiir den Bau der dritten Tunnelréhre
bis zum Jahr 2005 ist noch immer giiltig.

dem Ziel, den grossrdumigen Durchgangsverkehr
von den Siedlungsgebieten fernzuhalten und den
motorisierten Individualverkehr innerhalb der
Region zu plafonieren. Es wurde ein Massnah-
menpaket .ins Auge gefasst mit einem starken
Ausbau des &ffentlichen Verkehrs, einem Ring
von Pfortneranlagen und einem Parkierungs-
konzept. Trotz der seinerzeitigen breiten Zustim-
mung der Bevélkerung konnte das Verkehrs-
konzept erst ansatzweise umgesetzt werden. In
der Zwischenzeit nahm der Strassenverkehr weiter
Zu.

Zur Losung der anstehenden Probleme wurde
in engem Kontakt mit der betroffenen Bevdlke-
rung, dem Kanton Aargau und dem Bund ein ge-
meinsames Vorgehen beschlossen. Gestiitzt auf
umfangreiche Verkehrserhebungen und Compu-
tersimulationen, wurde das heutige Verkeirs-
geschehen untersucht: Woher stammen die Ver-
kehrsteilnehmer, zu' welchem Zweck sind sie
unterwegs, wohin fithrt die Fahrt? Im weiteren
analysierte man die Unfille und klirte die Lei-
stungsfihigkeit der Autobahn und der Zufahrten
detailliert ab. Dabei zeigte sich, dass die Tunnel-
kapazitiit nicht gesteigert werden kann. Hingegen
kann die stindig sinkende zeitliche Verfiigbarkeit
des Tunnels durch die Erhéhung der Sicherheit,
die zu weniger Verkehrszusammenbriichen fiihrt,
wieder verbessert werden.

Ausbau des éffentlichen Verkehrs

Mit den Verbesserungen durch das Projekt
Bahn 2000 und mit einer Verlingerung der
S-Bahn (S 3) von Ziirich durch den Heitersberg-
tunnel bis Migenwil kann der Strassenverkehr im
Korridor Baregg um etwa 10 Prozent gesenkt
werden. Und durch die Wirkung des Flaschen-
halses Baregg werden kiinftig noch weitere 5 bis
10 Prozent von der Strasse auf die Schiene ver-
lagert. Der Grund fiir das beschrinkte Verlage-
rungspotential liegt in der dispersen Verteilung
der Verkehrsbeziehungen mit dem Auto, welche
mit dem Angebot des 6ffentlichen Verkehrs nicht
oder nur schlecht gedeckt werden kdonnen. Der
offentliche Verkehr kann somit den Verkehrs-
druck im Bareggtunnel nur etwas dimpfen — und
auch ein forcierter Ausbau kdnnte den Engpass
Baregg nicht zum Verschwinden bringen.

Dreiteiliges Massnahmenpaket

Der Aargauer Regierungsrat hat angesichts die-
ser unerfreulichen Perspektiven im Frithjahr 1991
ein dreiteiliges Massnahmenpaket beschlossen:




Kurzfristig: Eine Stausteuerung auf der 0Ost-
lichen Zufahrt zum Bareggtunnel. Sie wurde im
Februar 1993 in Betrieb genommen. Mittelfristig:
Ein Verkehrsleitsystem beidseitig des Baregg-
tunnels, das bis zur Eroffnung der N 3 (Frick-
Birrfeld) im Jahr 1996 betriebsbereit sein sollte.
Langfristig: Ein Ausbau des Bareggtunnels bis
zum Jahr 2005, sofern die Zweckmiissigkeit nach-
gewiesen werden: kann.

Das mittelfristig vorgesehene Verkehrsbeein-
flussungssystem mit Fahrstreifenlichtsignalen,
Fernsehiiberwachung und Dosierung auf den
Zufahrtsrampen liegt als Projekt vor. Es wird zur-
zeit den neuen Rahmenbedingungen (dritte Tun-
nelréhre, Lirmschutzmassnahmen) angepasst.
Die Inbetriebnahme erfolgt mit der dritten Tun-
nelréhre (2005).

Dreispuriger Paralleltunnel

| Der langerfristig in Betracht gezogene Ausbau
| des Bareggtunnels wurde 1991 bis 1993 einer um-
fassenden Zweckmissigkeitspriifung unterzogen.
Unabhingig vom Entscheid fiir einen Ausbau,
wird von einer deutlichen Ausweitung des Ange-

bots im Sffentlichen Verkehr ausgegangen. Aus
insgesamt neun méglichen Tunnelvarianten mit
unterschiedlicher Linge und Linienfithrung wur-
de zunichst die beste Ausbauvariante bestimmt.
In einer gesamtheitlichen, alle relevanten Wirkun-
gen umfassenden Beurteilung wurde diese Best-
variante dem Ausbauverzicht gegeniibergestellt.
Die Priifung ergab klare Vorteile fiir einen kurzen
dreispurigen Paralleltunnel unmittelbar nérdlich
der bestehenden Tunnelrdhren. Ein Ausbau am
Baregg hiilt die Funktionen des Nationalstrassen-
netzes aufrecht und ist eine Voraussetzung fiir die
angestrebte Verkehrsplafonierung auf dem an-
grenzenden Strassennetz und die demniichst an-
stehende Sanierung des Bareggtunnels. Die nega-
tiven Auswirkungen auf die Umwelt sind bei einer
konzentrierten Verkehrsabwicklung auf einer
lirmsanierten Autobahn geringer als durch den
Ausweichverkehr als Folge eines Flaschenhalses.

_Die Verflechtungsspuren erlauben, dass der, neue

Tunnel die Fahrspuren Richtung Bern aufnehmen
wird, wihrend Richtung Ziirich die bisherigen
Fahrspuren zur Verfiigung stehen werden.
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