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KURZFASSUNG

Aufgabenstellung

Das Hauptziel der Arbeit ist die Erforschung von Mdglichkeiten zur
Beeinflussung der Mobilitdt (= Ortsverdnderungen von Personen ausser-
halb des Hauses), um daraus konkrete Handlungsempfehlungen ableiten
zu kénnen fir eine mbgliche Reduktion oder Verlagerung der Mobili-

tdtsbedirfnisse auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Die Untersuchung steht im Rahmen des ilibergeordneten Forschungspro-
gramms MOBILITAET der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleu-
te VSS (Forschungsauftrag 14/83, IVT-ETHZ, Mdrz 1986).

Methodik und Vorgehen

Die Untersuchung ist schwerpunktm&dssig darauf ausgerichtet, die
Gesetzmdssigkeit des Verkehrsverhaltens mit statistischen Methoden
aufzudecken. Die individuelle Verkehrsmobilit&dt resultiert aus dem
Wunsch oder der Notwendigkeit, Aktivitdten ausserhalb der eigenen
Wohnung auszuiiben. Das tdgliche Aktivitdtenmuster (Art, Ort und
Zeitaufwand der Aktivitdtenausilibung) ist zentraler Bestimmungs-
faktor des tdglichen Verkehrsverhaltensmusters einer Person. Neben
Lebensphase und sozialer Rolle sind Lebensstil, Werthaltungen und
die finanziellen M&glichkeiten des Individuums bzw. des Haushaltes
sowie die Verfiligbarkeit von Verkehrsmitteln als massgebende Faktoren
flir das Aktivitdtenmuster und damit das Verkehrsverhalten einzube-
ziehen. Der gewdhlte Forschungsansatz l&sst sich deshalb in inhalt-
licher Hinsicht als aktivitdtenorientiert und beziiglich der Metho-

dik als analytisch bezeichnen.

Mit dem Mikrozensus 1984 'Verkehr und Umwelt' (Bundesamt fir Stati-
stik, Stab fir Gesamtverkehrsfragen) stehen von 3573 reprdsentativen
Haushalten Angaben zum Verkehrsverhalten zur Verfligung. Darin sind

nebst den Merkmalen der Haushalte und der Haushaltmitglieder s&amt-




liche Wege aller Personen ab 10 Jahren an einem Stichtag detailliert
festgehalten. Filir die Mobilit&@tsuntersuchung mussten diese Daten
grundlegend umgestaltet und durch Transformation der in der Datei
enthaltenen Merkmale erweitert werden (z.B. Gesamtzahl der Frei-
zeitaktivitdten der Personen am Stichtag). Ergdnzt wurde die Datei
durch verschiedene exogene Informationen (z.B. Verkehrsgunstwerte

aus dem gesamtschweizerischen Personenverkehrsmodell).

Im Rahmen dieser Studie wurden ausgewdhlte Aspekte des Verkehrsver-
haltens empirisch untersucht

- Automobilbesitz von Haushalten

- Verkehrsverhalten, Lebensphase und soziale Rolle

- Zwangs- und Gelegenheitsmobilitdt

- Aktivitdten- und Wegemuster

- Mobilit&tschancen, Aktionsraum und Zeitaufwand fir Wege

- Verkehrsmittelverfligbharkeit und Verkehrsmittelnutzung

Dabei kamen neben elementaren statistischen Testverfahren auch

hbhere statistische Analysetechniken zu Anwendung.

Ergebnisse

Zahlreiche Gesetzmdssigkeiten des Mobilitdtsverhaltens lassen sich
mit Hilfe der statistischen Verfahren und des erweiterten Mikro-
zensus 1984 herleiten. Mit den Mikrozensusdaten ldsst sich vor
allem beschreiben, wie sich Individuen unter gewissen sozialen und
raumstrukturellen Bedingungen verhalten. Ueber die Natur des zu-
grundegelegten Entscheidungsprozesses bei der Wahl von Aktivitdten,
Zielen, Verkehrsmitteln usw., k&nnen aus diesen Daten aber nur in
begrenztem Umfang Erkenntnisse abgeleitet werden. Hierfir sind in
Ergdanzung zum Mikrozensus spezielle, verhaltehspsychologisch fun-
dierte Befragungen oder Experimente notwendig. Die Untersuchung
zeigt schliesslich Ansatzpunkte auf, zur Beeinflussung der Mobili-
tdt. Insgesamt konnte die Zweckmdssigkeit des gewdhlten stati-
stischen Vorgehens in der empirischen Mobilitdtsforschung klar auf-

gezeigt werden.
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